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Solucao. Criacao de Linhas Tronco, para
garantir- 'a mobilidade=.urbana, com a
Integracédo ao sistema alimentador as

calcadas e as vias ciclaveis

« O sistema deve.ser acessivel, confortavelie
reduzir-0s tempos /de viagem a fim de atrair

usuarios de automoveis e motos:



L Comao diminuir tempo de viagem?

O gue € preciso para se ter uma integracao
com linhas alimentadoras?

dQual a importancia da integracao com outros
modes de transporte, inclusive modos suaves?

L Diminuir © tempo de viagem € o bastante ?

Quals as solucoes ?

O que € um sistema BRT?



ORIGEM

ANQOS 70: Grandes cidades do Brasil comecaram
a enfrentar problemas de mobilidade e passam a

pensar em SISTEMAS METROVIARIOS.

O entao _Secretario Jaime Lerner sem recursos

para um Metro, “copiou”-as caracteristicas do

metro para transporte sobre pneus.



Bus Rapid Transit (B T)
E um “conceito” de transporte coletivo.de
media capacidade, sobre pneus, usando
velculos articulados ou bi-articulades-.que

trafegam em vias segregadas (canaletas).



Caracteristicas do Sistema BRT

Veiculos de alta capacidade
Alto desempenho operacional

Bilnetagem fora do veiculo e pistas

exclusivas.
Multiplas posigoes de paradas nas estacoes
Embarque em nivel, veiculo articulado

Linhas expressas e alimentadoras



Linha de evolucdo de transporte publico sobre pneus

Servigos de Servigos de
transportes onibus Corredores
alternativos  convencional Basicos BRT-leve BRT

» Qperadores sem
regulamentacao

~ Similares a taxis (lotagoes)

» Servigo ruim

» Pouca seguranca no
transitol seguranga pessoal

» Veiculos velhos e pequenos

= Vias segregadas em corredores
isolados Cobranca dentro
do onibus

~ Paradas com coberturas
simples

» Onibus tamanho padrio

BRT
Completo

~ Vias segregadas
# Tipicamente cobranga externa
» Estacoes de melhor qualidade
» Tecnologia veicular

(de emissoes) limpa
r ldentidade de mercado

» Operagdo privada ou publica

~ Normalmente subsidiados

» Cobranca dentro do onibus

~ Paradas sinalizadas com
postes ou coberturas bem
simples

F SErvico ruim

» Onibus tamanho padrio

» Alguma forma de prioridade,
mas nao vias totalmente
segregadas

~ Melhores tempos de viagem

~ Paradas de melhor qualidade

= Tecnologia veicular
(de emissdaes) limpa
= Identidade de mercado

» Servigo de metro

» Rede de linhas e corredores
integrados

~ Estacoes fevhadas de
alta-qualidade

~ Cobranca externa

» Sarvigo rapido e frequents

» Veiculos modemnos,
tecnologia (emissoes) limpas

» |dentidade de mercado

F Superior customer service




Tecnologia Veicular

Tamanho do veiculo: Funcao.da Demanda

Para corredores de alta demanda: Padrao sao
velculos bi-articulados para 260 passageiros.

Para_areas residencials menos densas poedem
ser usados.. microonibus, vans ou Onibus
tamanho padrao.

O BRT de maior capacidade atender 42.000
pass./sentido por hora (TransMilénio)



Tecnologia Veicular

Tecnologia de propulsao:
Diesel Limpo;

Gas Natural Comprimido;
Gas liguefeito de Petroleo;
Biocombustivel,

Veiculo elétrico hibrido.



Vantagens em Comparacao a outros Sistemas
de Transporte de Massa:

Baixos Custos de Infraestrutura e Implantacao;
Capacidade de operar sem subsidios;

Facilidade de Implantacao

Largura da via de 3,5m

Sistema de Alta velocidade e

Possibilidade de Integracédo Modal — Rotas Primarias.

Faixas Exclusivas



Vantagens em Comparacao a outros Sistemas de
Transporte de Massa:

- Inexisténcia de Engarrafamentos

- Diminuicao dos Riscos de Acidentes

- Preco conveniente

- Facil acesso

- Conforto

- Pouco tempo de Espera pelo transporte
OBS: 0 sistema publico de transporte coletivo necessita ser

atraente. Isto €, o usuario devera ver vantagem deste sistema
com relacéao ao veiculo proprio.



Integracao Modal
Sistema primario (tronco). BRT

Sistema secundario (periferico): composto por
micro-onibus, lotacoes ou bicicletas

Integracao ao Usuario

«  O'Usuario com facilidades no acesso
» EstacOes confortaveis e amplas
« Pagamento antecipado da viagem



SHOPPING?




Acessibilidade Universal



ESQUEMA RIT

Terminal de Integracio Urbano

Terminal de Integracao Metropolitano
Corredores Expressos

Integragao Linha Direta

Integracio Interbairros

Integracio Alimentador




Curitiba

Linhas Expresso Biarticulado

1] SantaCandida - Capiio Raso
L] Pinhais - Rui Barbosa

1] Centendrio - Rui Barbosa
[ELE] Centendrio - Campo Comprido

ELFILLE] Cireular Sul thordrio / anti-horaria)

[LE] Boqueirio
[F] Pinheirinha
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Linhas Direta
m@ Inter 2 (horario / anti-horario)

1] Tamandaré - Cabral
ELI) Pinheirinhe - 5. Candida
EI3 Barreirinha - Sio José

m Aeroporto

EII} Pinhais- Campo Comprido

E[ Centenrio

Santa Felicidade - Bairro alto

m Centro Politécnico

E Bogueirio - Centro Civico

m Bairro Novo
HIIETL] sitio Cercado (hordrio / anti-hordrio)
[{H Fazenda Rio Grande
[{3 Arauciria - Curitiba
Colombo / CIC
Fazendinha - Tamandaré
[[H campoLargo - Cabral
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http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/71/Expresso_tiradentes_-_002.jpg
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/b/b0/Mondego_expressotiradentes.jpg

Acessibilidade Universal






SISTEMA DE TRANSPORTES INTEGRADO:
CASO RG

Ao se tentar implantar*umssistema integrado e
necessario, antes, projetar linhas expressas, para
garantir a integracao. O exemplo tem formato
alongado, exige um @ corredor norte-sul, para
priorizar a circulagédo de um oOnibus articulado de
alta_capacidade, velocidade e fregléncia, em via
totalmente segregada, propiciando uma perfeita

iIntegracao com-linhas alimentadoras.



Sistema Cicloviario Desejavel- RG
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